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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Fahrzeugprufvorrichtung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugprufvorrichtung, 
mittels der verschiedene Prufungen an einem Fahrzeug 
durchgefuhrt werden, wobei zwischen den beiden Rollen 
eine in vertikaler Richtung verschiebbare, oberhalb einer 
Stoftdampferprufvorrichtung angeordnete Radauf- 
standsplatte angeordnet ist, an der die gesamte Auf- 
standskraft des Rades wahrend der Stoftdampferprufung 
anliegt. 

Bei einer derartigen Fahrzeugprufvorrichtung wird erfin- 
dungsgemaft vorgeschlagen, daft die beiden Rollen in 
axialer Richtung frei und erzwungen verschiebbar sind, 
daft die beiden Rollen und die Radaufstandspiatte in ver- 
tikaler Richtung relativ zueinander verschiebbar sind und 
daft Mittel zum Messen der axialen Verschiebung und der 
Rotationsbewegungen der beiden Rollen vorgesehen 
sind. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daft bei Vorlie- 
gen der kennzeichnenden Merkmale auch ohne eine dritte 
| Rolle eine Fahrzeugprufvorrichtung geschaffen werden 
kann, mit der eine Bremsen-, Spur-, Lenkspiel-, Achs- 
spiel-, Langsspiel- sowie Stoftdampferprufung moglich 
ist. 
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Beschreibung 

Die Erftndung betrifft eine Fahrzeugpriifvorrichtung, mit- 
tels der verschiedene Prufungen an einem Fahrzeug durch- 
gefuhrt werden, wobei die Reifen des Fahrzeugs jeweils auf 5 
zwei antreibbaren drehbaren Rollen angeordnet werden, 
wobei zwischen den beiden Rollen eine Radaufstandsplatte 
oberhalb einer StoBdampferprufvorrichtung angeordnet ist. 

Beispielsweise auf dem Gebiet des Priifens von Bremsen 
werden die auch als "Rollenpriif stand" bezeichneten Vor- to 
richtungcn vcrwcndct. Hicrbci wird die Lcistungsfahigkcit 
der Bremsen eines auf dem Priifstand befindlichen Fahrzeu- 
ges getestet, indem die angetriebenen Rollen durch die Fahr- 
zeugbremsen abgebremst werden. 

Es sind zahlreiche Fahrzeugpriifvorrichtungen fUr den 15 
Kinsatz in Werkstatten bekannt, die in der Regel eine Brem- 
sen-, Spur-, Achs- und Lenkspieipriif vorrichtung sowie teil- 
weise auch einen StoBdampferprufstand umfassen. Hierzu 
werden in der Regel die einzelnen Prufelemente hinterein- 
ander in einer PrtifstraBe. angeordnet. Der Platzbedarf fur 20 
eine derartige PrtifstraBe ist groB, so daB kleinere Reparatur- 
werkstatten haufig nicht in der Lage sind, eine komplette 
Priifung der relevanten Parameter anzubieten. Hinzu 
kommt, daB ein Unterflureinbau einer derartigen PriifstraBe 
schr kostspiclig ist, da fur allc hintcrcinandcr angcordnctcn 25 
Prufvorrichtungen entsprechende Vertiefungen im Boden 
der Werkstatt vorliegen miissen. 

Hinzu kommt schlieBlich auch der hohe Fertigungsauf- 
wand fur die aus relativ vielen Einzelelementen bestehende 
PrufstraBe, der wiederum hohe Anschaffungskosten mit sich 30 
bringt. 

In der EP-B-0 373 653 wird eine Fahrzeugprufvorrich- 
tung beschrieben, wobei die Reifen des Fahrzeugs auf be- 
wegbaren Stutzen plaziert sind und die Stutzen jeweils fur 
die Rader einer Fahrzeugseite auf einem Paar beweglicher 35 
Plattformen angeordnet sind, die parallel zueinander auf ge- 
genuberliegenden Seiten einer MeBbezugslinie angeordnet 
sind und die Stiitzenpaare auf der Vorderradseite und auf der 
Hintcrradscitc und das Paar beweglicher Plattformen syrn- 
metrisch in der Breitenrichtung des Fahrzeugs aufjeweiiige 40 
Abstutzpunkte der Stutzen bzw. der Plattfonnen zu oder von 
diesen weg bewegbar sind, wobei die Abstutzpunkte etwa 
auf der MeBbezugslinie angeordnet sind. Diese Vorrichtung 
hat sich aufgrund ihrer Kompliziertheit nicht auf dem Markt 
der Werkstattausrustungen durchsetzen konnen. 45 

Aus der EP-A-0 124 258 ist eine Fahrzeugpriifvorrich- 
tung bekannt, die axial verschiebbare angetriebene Rollen 
aufweist. In dieser Fahrzeugpriif vorrichtung ist parallel zu 
den axial verschiebbaren angetriebenen Rollen eine dritte 
Rolle im Reifenkontaktbereich angeordnet, die mit Mitteln 50 
zum Bestimmen und Anzeigen der axialen Verschiebung der 
dritten Rolle versehen ist. Mit dieser Vorrichtung kann die 
Spur des Fahrzeugs crmittck werden. 

Aus der DE-A-27 35 925 ist eine Prufeinrichtung fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, die zwei in vorbestirnmtem Ab- 55 
stand parallel zueinander angeordnete Laufrollen umfaBt, 
wobei zwischen den beiden Rollen eine dritte Rolle als Priif- 
rolle angeordnet ist, weiche mit dem Rad in Reibkontakt 
stent. Mit dieser Vorrichtung konnen verschiedene Messun- 
gen an einem Kraftfahrzeug durchgefuhrt werden, aller- 60 
dings keine StoBdampfermessungen, 

Aus der US-A-2,709,361 ist eine Vorrichtung zum Uber- 
tragen von Schwingungen auf ein Fahrzeug bekannt, wobei 
zwischen zwei Rollen eine dritte "Rolle" mit rechteckigem 
Querschnitt angeordnet ist. die dazu dient, unebene StraBen 65 
zu simulieren. 

In der darauf basierenclen EP-A-0 707 688 ist eine Fahr- 
zeugtestvorrichtung beschrieben, die zwischen zwei Lauf- 
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rollen ein Stutzelement aufweist, das in vertikaler Richtung 
verse hiebbar ist und mit dem die Federung und die 'Jamp- 
fung eines Fahrzeuges gepriift werden konnen. Allerdings 
kann mit dieser Vorrichtung keine Spurmessung vorgenom- 
men werden. 

Aus der DE-CM 96 35 194 ist eine Fahrzeugpriifvorrich- 
tung gemaB dem Oberbegriff bekannt, bei der durch eine zu- 
satziiche axiale Verschiebbarkeit der Rollen sowie eine 
dritte, parallel dazu angeordnete, ebenfalls axial verschieb- 
bare Rolle, die in einer vertikal verschiebbaren, oberhalb ei- 
ner StoBdampferprufvorrichtung angcordnctcn Radauf- 
standsplatte angeordnet ist, eine Bremsen-, Spur-, Lenk- 
spiel- und Gelenkspiel- sowie StoBdampferprufung moglich 
ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, die Fahrzeugprufvor- 
richtung gemaB letzterem Stand der Technik weiter zu ver- 
bessern. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die beiden Rollen in axialer Richtung frei und erzwun- 
gen verschiebbar sind, daB die beiden Rollen und die Rad- 
aufstandsplatte in vertikaler Richtung relativ zueinander 
verschiebbar sind und daB Mittel zum Messen der axialen 
Verschiebung und der Rotationsbewegung der beiden Rol- 
len vorgesehen sind. 

Die Erfindung bcruht auf der Erkcnntnis, daB bei Vorlie- 
gen der kennzeichnenden Merkmale auch ohne eine dritte 
Rolle eine Fahrzeugprufvorrichtung geschaffen werden 
kann, mit der eine Bremsen-', Spur-, Lenkspiel-, Achsspiel-, 
Langsspiei- sowie StoBdampferprufung moglich ist. Dies ist 
dadurch moglich, daB eine Rolle angetrieben ist und die an- 
dere die Sensorfunktionen ubemimmt. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB die 
axiale Verschiebbarkeit der antreibbaren drehbaren Rollen 
blockierbar ist. 

Vorteilhaft ist auch, daB die antreibbaren drehbaren Rol- 
len parallel zueinander axial verschiebbar sind. 

Ebenso kann vorgesehen sein, daB die antreibbaren dreh- 
baren Rollen in gegensinniger Richtung axial verschiebbar 
sind. 

Eine Ausbildung der Erfindung besteht darin, daB Mittel 
zum Steuern der freien bzw. erzwungenen Verschiebbarkeit 
und der Rotationsbewegung der beiden Rollen in den Rollen 
angeordnet sind. 

Ebenso liegt es im Rahmen der Erfindung, daB Mittel zum 
Antreiben der Rollen in den Rollen angeordnet sind. 

Durch die beiden letzteren MaBnahmen wird einerseits 
eine Piatzeinsparung erzielt und andererseits werden die 
Mittel zum Steuern der Verschiebbarkeit und die Mittel zum 
Antreiben der Rollen vor auBeren Einfliissen geschutzt. 

Es ist vorteilhaft, daB die Mittel zum Steuern der Ver- 
schiebbarkeit und die Mittel zum Antreiben der Rollen hy- 
draulisch betreibbar sind. 

Hydraulikantricbc zcichncn sich durch Robusthcit und 
geringe GroBe gegeniiber den iiblichen Elekt.romotoren aus. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung besteht 
darin, daB die beiden Rollen in vertikaler Richtung ver- 
schiebbar sind. 

Alternativ ware es moglich, die Radaufstandsplatte mit 
der darunter angeordneten StoBdampferprufvorrichtung ver- 
tikal zu verschieben. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung, daB die Fahrzeugpruf- 
vorrichtung unterflurmontierbar ist. 

Weiierhin ist es sinnvoll, daB die Fahrzeugprufvorrich- 
tung auf einer Hebebuhne montierbar ist. 

Die Vorteile der Erfindung bestehen im wesentlichen 
darin, daB auf kleinstem Bauraum mit einer minimalen An- 
zahl von beweglichen Teilen eine Fahrzeugprufvorrichtung 
geschaffen wird, mit der Bremsen-, Spur-, Lenkspiel-. Achs- 
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spiel, Langsspiei- sowie StoBdampferprufung moglich ist. 
Hinzu kommt, daB durch die vertikale Verse hiebbarkeit der 
beiden Roilen das Ein- und Ausfahren des zu untersuchen- 
den Fahrzeuges in den und aus dem Prufstand bei herunter- 
gefahrenen Roilen und somit praktisch eben erfotgen kann 5 
und hierdurch wesendich erleichtert wird. 

Im folgenden wird eine beispielhafte Ausbildung der Er- 
findung anhand von Zeichnungen beschrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaBe Fahr- 10 
zcugprufvorrichtung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugprufvorrichtung, 

Fig. 3 eine geschnittene Darstellung einer Rolle. 

Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich, steht bei der erfin- 15 
dungsgernaBen Fahrzeugpriifvorrichtung je ein Rad des zu 
priifenden Fahrzeuges wahrend der meisten Prufvorgange 
(rnit Ausnahme der StoBdampferprufung) rnit jeweils zwei 
von einem Antrieb angetriebenen drehbaren Roilen 1, die in 
einem Rollenrahmen 12 angeordnet sind, in Kontakt. 20 

Die beiden Roilen 1 sind sowohl frei als auch erzwungen 
axial verschiebbar und jeweils einzeln vorwarts und nick- 
warts rnit regelbarer Geschwindigkeit drehbar. Die axiale 
Verschiebung kann iiber eine Messeinrichtung 3 und die ex- 
aktc Rotationsbcwcgung der Roilen 1 iiber cine an einer Fc- 25 
der 9 angeordnete MeBeinrichtung 2 gernessen werden. 
Hierdurch wird es moglich, eine Vielzahl von Tests durch- 
zufuhren: 

Die Roilen 1 werden vertikal verschoben, so daB zwei Rader 
einer Fahrzeugachse des Fahrzeuges allein rnit den Roilen 1 30 
in Kontakt stehen. 

Mit einer derartigen Vorrichtung konnen die Bremsen ei- 
nes Fahrzeugs gepruft werden, indem die durch das gebrem- 
ste Fahrzeug auf die Roilen 1 ausgeiibte Bremskraft ermit- 
telt wird. Bremskraft, Pedalkraft und Schlupf konnen im 35 
Rahmen eines Bremsentests in bekannter Weise auch fur 
Allradfahrzeuge ennittelt werden. 

Bei der Spurpriifung werden die Roilen 1 niittig gestellt 
und sind frei verschiebbar. Die axiale Verschiebung der Roi- 
len und die exakte Rotationsbewegung der Roilen werden 40 
gernessen und so die Spur (mm Abweichung/m durch- 
laufende Strecke) ennittelt. Eine Spurmessplatte wird somit. 
nichtbenotigt. 

Durch ein axiales Verschieben der Roilen 1 in entgegen- 
gesetzter Richtung und gleichzeitiges Messen der Verschie- 45 
bekraft kann das Lenkspiel des Fahrzeuges gepruft werden. 

Durch ein axiales Verschieben der Roilen 1 in gleichsin- 
niger Richtung und gleichzeitiges Messen der Verschiebe- 
kraft ist eine Priifung des Achsspiels moglich. 

Durch ein Verdrehen der Roilen 1 gegeneinander karih 50 
das Langsspiei ennittelt werden, indem die Rotationsbewe- 
gung und die resulderende Kraft ermittelt werden. 

Fur die StoBdampferpriifung wird der Rollenrahmen mit. 
den Roilen 1 vvieder abgesenkt, so daB die Rader des Fahr- 
zeuges auf der Radaufstandsplatte 10, unter der eine StoB- 55 
dampferpriifvorrichtung 11 angeordnet ist, mit ihrer gesam- 
ten Radaufstandskraft aufstehen. Die Roilen 1 stehen jetzt 
mit den Radem des Fahrzeuges nicht mehr in Kontakt. 

Da die Masse der Radaufstandsplatte 10 bekannt. ist, kon- 
nen die ubrigen fur die StoBdampferprufung maBgeb lichen 60 
Massenverhalt.nisse aus dem Schwingverhalten des schwin- 
genden Systems Rad-StoBdarnpfer-Federung-Karosserie 
gemaB der DE-A-44 32 286 ennitlell werden. Im ubrigen 
kann im Rahmen dieses Tests die Achslast bestimmt werden 
und ein akustischer Resonanztest zum FeststeLlen von Klap- 65 
pergerauschen durchgefiihrt werden. 

Der Einbau der StoBdampferprufvorrichtung 11 unter 
dem Rollenprufstand isi platzsparend, da das bisherige, in 
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der Re gel mobile StoBdampferpriifgerat in der Werkstatt 
entfallen kann. SchlieBlich ist die StoBdampferprufvorrich- 
tung 11 in einer unterflur eingebauten Fahrzeugprufvorrich- 
tung optimal geschiitzt. 

Die vertikale Verfahrbarkeit des Rollenrahmens 12 ist 
auch insofem von Vorteil, als das in der Regel schwierige 
Herausfahren des Fahrzeuges aus der Vertiefung zwischen 
den Roilen 1 durch ein Absenken des Rollenrahmens 12 
deutlich erleichtert werden kann, da dann eine nahezu ebene 
Flache vorliegt. 

Bcsondcrs vortcilhaft ist das Vorschcn der Mittcl zum 
axialen Verschieben der Roilen 1 und der Mittel zum Antrei- 
ben der Roilen 1 innerhalb der Roilen 1, wie dies in Fig. 3 
dargestellt ist. Zum Antreiben der Roilen dient ein Hydrau- 
likmotor 6, der in der Rolle 1 befestigt ist und gegen ein im 
Bereich der Aufhangung der Rolle 1 im Bereich der Achse 4 
angeordnetes Gegenstiick 7 arbeitet. Die axiale Verschieb- 
barkeit der Rolle 1 wird durch einen Kolben 5, der einen Teil 
der Achse 4a der Rolle 1 darstellt und einen Zylinder 8, der 
einen Teil der Rolle 1 darstellt, gesteuert. Bei ausgefahre- 
nem Kolben 5, wie in Fig. 3 dargestellt, ist die Rolle 1 nach 
rechts verschoben, -da die Achse 4a auf dem Klemmring 7 
befestigt ist. 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugpriifvorrichtung kann 
wic beschrieben unterflur cingebaut werden, wobci auf- 
grund der kompakten Bau weise eine deutlich geringere 
Aushebung vorgenommen werden muB als dies bisher erfor- 
derlich war, Es ist allerdings auch moglich und sogar zweck- 
mafiig, die Fahrzeugpriifvorrichtung auf einer Hebebuhne 
anzuordnen, da dadurch die Kosten fur eine Unterflurmon- 
tage entfallen und zudem in idealer Weise der untere Be- 
reich des Fahrzeugs begutachtet oder auch bearbeitet wer- 
den kann. 

Patentanspruche 

. 1. Fahrzeugpriifvorrichtung, mittels der verschiedene 
Prufungen an einem Fahrzeug durchgefuhrt werden, 
wobci die Rcifcn des Fahrzeugs jeweils auf zwei an- 
treibbaren drehbaren Roilen angeordnet werden, wobei 
zwischen den beiden Roilen eine Radaufstandsplatte 
oberhalb einer StoBdampferprufvorrichtung angeord- 
net ist, dadurch gekennzeiehnet, daB die beiden Roi- 
len (1) in axialer Richtung frei und erzwungen ver- 
schiebbar sind, daB die beiden Roilen (1) und die Rad- 
aufstandsplatte (10) in vertikaler Richtung relativ zu- 
einander verschiebbar sind und daB Mittel (3, 2) zum 
Messen der axialen Verschiebung und der Rotationsbe- 
wegung der beiden Roilen (1) vorgesehen sind. 

2. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch w l, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die axiale Verschiebbarkeit 
der antreibbaren drehbaren Roilen (1) blockierbar ist. 

3. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die antreibbaren drehbaren 
Roilen (1) parallel zueinander axial verschiebbar sind. 

4. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die antreibbaren drehbaren 
Roilen (1) in gegensinniger Richtung axial verschieb- 
bar sind. 

5. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB den Anspruchen 1 
bis 4, dadurch gekennzeiehnet, daB Mittel zum Steuern 
der freien bzw. erzwungenen Verschiebbarkeit der Roi- 
len (1) in den Roilen (1) angeordnet sind. 

6. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die Roilen (1) jeweils ein- 
zeln vorwarts und riickwarts drehbar sind. 

7. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB den Anspruchen 1 
bis 6, dadurch gekennzeiehnet, daB Mittel (6, 7) zum 
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Antreiben der Rollen (1) in den Rollen (1) angeordnet 
sind. 

8. FahrzeugprCirvorrichtung gemafi den Anspruchen 5 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (5, 8) 
zum Steuern der Verschiebbarkeit und die Mittel (6,7) 
zum Antreiben der Rollen (1) hydraulisch betreibbar 
sind. 

9. FahrzeugprufVorfichtung gema6 Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die beiden Rollen (1) in ver- 
tikaler Richtung verschiebbar sind. 

10. Fahrzcugprurvorrichtung gcmaB cincm der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da!3 die Fahr- 
zeugprufvorrichtung unterflur montierbar ist. 

11. Fahrzeugprufvorrichtung gerna(3 einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet;, daG die Fahr- 
zeugprufvorrichtung auf einer Hebebuhne montierbar 
ist. 


Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 

r 20 


' 25 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


10 


65 


Leerseite - 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 


DE 19841 944*1 
G 01 M 17/00 

1S. Marz 2000 



902 071/408 


ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer:. DE198 41944A1 

Int. CI. 7 : G 01 M 17/00 

Offenlegungstag: 16. Marz 2000 


c~ 


"3 O 


OO 





902 071/408 


ZEICHNUNGEN SEITE 3 


Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 


DE 19841 944 AJ 
G 01 M 17/00 

16. Marz2000 



902 071/408 


